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EniTORIAAL

Ons cijdschriCt îlTUB-MSVB NEWS is aan zijn tweede uicgavc toe en er werden

reeds voranderingen aangcbracht die naar wîj hopen tevcns een verbctoring

zuMen zijn- Inderdaad, encrzijds werd de cover geîllustreerd en anderzijds

Word de inhoud gcwiJzigU- Bij wijze van procf werden onze basisartikels

niet mecr vertaald. Deze verschijnen in de taal van de schrijver. Natuur-

lijk zullcn aile informaties inzake ons verenigingsleven-zowel in het Neder-

lands als in het Frans verschijnen. Zo willen wij geleidelijk tôt een twee-

talig tiJdscliriCt komcn dat onze leden met genoegen zullen lezen.

Vandaar d.'it wi j andere planncn koestercn zoals bijvoorbeeld een dienst voor

fotografische documcnten of een rubriek "Brieven". Kochten deze of andere

projectcn U interesscron, laat het ons weten. Ons tijdschrift wil een band

smeden onder al haar Iczers. Help haar dit te verwezenlijken.

De redactie

EllITORHL

Notre re\tjie MTIJB-MSVB NF.WS en est â son deuxième numéro et déjà des change

ments lui ont été apportés qui nous l'espérons l'amélioreront. En effet,

d'une part notre couverture est à présent illustrée, d'autre part la présen

tation du contenu a été modifiée. En particulier, â titre d'essai, nous

n'avons plus traduit nos articles de fond. Ceux-ci paraissent tout simple

ment dans la langue do l'auteur. Mais bien entendu, pour tout ce qui concerne
la vie de notre Association, nos informations paraissent toujours tant en

néerlandais qu'en français. Notre souci est de construire ainsi progressi
vement une revue bilingue équilibrée que tous nos membres auront plaisir a

lire.

Nous songeons dès il présent à d'autres projets comme par exemple un service

de documents photographiques ou une rubrique "On nous écrit". Si ces pro
jets ou d'autres éveillent en vous un intérêt, faites le nous savoir. Notre

'revue veut être un lien privilégié entre tous ses lecteurs. Aidez-la â le

devenir.

La rédaction



OIJOI DE NEUF AU ^USEE ?

Voiture remorquée n* 244 :

Noue vous l'annoncions dans le nuncro un du "M.T.U.B.-news", notre otusée

a accueilli - coame cha«iue année ~ quelques nouvelles pièces de collection*

Parmi les véhicules les plus intéressants, figure ainsi une remorque

convertible "Ccé-lHvcr" portant le n* 244 et faisant partie d'une série

de 65 voitures construites encre 1888 et 1901.

C'est la "Société Anonyme franco-Belge-La Croyère" qui réalisa la première

série portant les n' 244 à 263 (anc. n' 601 â 620), les deux séries suivantes

(264 à 279 - et 281 .1 233 - anciennement 631 i 649} puis 280 et 284 â 308 •

(anciennement 900 A 925) étant réalisées quelques années plus tard par

la "Société métallurgique - Ateliers de Nivelles".

D'une longueur totale entre butoirs de 7,43 m, cette remorque qui pouvait

transporter 35 personnes â raison de 23 voyageurs assis et 12 sur plate-fonoes

a été magnifiquement restaurée et se trouve maintentanC dans la remise

haute des halls d'exposition attelée â La motrice I34S.

Jean-Pierre ALVIN

î



Voiiikcili 15 septembre 1983 - "Bruxelles-Insolite"

Chaque année. Radio 21 organise une animation typiquement bruxelloise desti
née il mettre en valeur certains aspects méconnus de notre région. Après

"Bruxelles Port de Mer", "Bruxelles, ville pour vivre", voici "Bruxelles-

Insolite" qui se déroulera le vendredi 16 septembre 1983 et qui apparaît

co'time une opération résolument plus culturelle puisqu'elle permettra, par

le biais de plusieurs animations, à 22 musées bruxellois de mieux se faire

coimaitre au grand public. Cette opération fut précédée par un "jeu des

musées" patronné par le Crédit Communal et auquel notre musée a participé

dans le courant du mois de mai.

Hn ce qui concerne, la journée dti 16 septembre, nous mettons sur pied

diverses animations qui se dérouleront dans les halls de Woluwe de

9 h 30 .1 22 h 00.

A titre tout à fait exceptionnel, la S.T.I.B. a accepté que nous roulions

en semaine avec deux convois historiques; c'est pourquoi quatre départs

auront lieu de Woluwe à 15 h 00 - 16 h 00 - 18 h 00 et 19 h 00.

La composition des trains dépendra des conditions atmosphériques de la

journée (remorques ouvertes ou non).

Dans les halls, une. exposition semblable à celle que le.service des

Relations publiques de la S.T.I.B. avait organisé en 1981 sous le titre

"lore journée des Amateurs" permettra à chacun d'acheter, vendre ou

simplement exposer de multiples objets ayant un rapport direct ou indirect

avec 1c transport public. Différents, stands seront également mis â la

dispo-sition des grandes as-sociations-soeurs.

Enfin, un "buffet campagnard" permanent organisé par des épouses de

membres de notre a..s.b.t. permettra à chacun de .se désaltérer et de se

.sustenter pendant cette (longue) journée.

Bloques donc dès à présent cette date dans vos agendas et conviez-y vos

amis et connaissances.

L'entrée sera gratuite et les visiteurs pourront s'ils le désirent

participer à une tombola "insolite" dont le tirage aura lieu dans le

courant de la .soirée.

Jean-Pierre ALVIN



NIEUWS OVER HET MUSEUM

VrijddE 16 septembcr 1983 - "Bruxelles-Insolite"

leder jaar organiscert Radio 21 een typisch Brusselsc animatic bedoeld

om weinig bekende aspccten van onze regio te belichten» Na "Bruxelles

Porc de Mer", "Bruxelles, ville pour vivre", is er nu "Bruxelles-Isolitc"
dat zal plaatsvinden op vrijdag 16 september 1983 en dat'bevmst meer cultu-
rcel zal wordcn gcrichc aangezien 22 brusselse aiusea dank zij talrijkc ani—

maties een grotere bckendhcid bij bot grotc publiek zullen kunnen verwcrven.

Dcze gebuurCcnîs werd voornfgegaan door een "spcl dcr musca" ondcr de
■luspiciëa van het Gemeentekrediet en waarvan ons aniseum dcelnam in de loop
van de maand ntci.

Op 16 september 1983 organiseren wij talrijke animaties die in de hallcn
van Woluwc van 9 u 30 tôt 22 u 00 zullen plaatsvinden.

De MIVB hccft uitzonderlijk de tcesteasning verleend om tijdens die week
twee historistische transtellen te latcn uitrijden; er zullen dan ook vier
vertrckken plaatsvinden vanuit Woluwc om 15 u 00, 16 u 00, 18 u 00 en
19 u 00. De samenstelling der treinen zal die dag afhankelijk zijn van
de weersomstandigheden (open oE gesloten bijwagens).

In de hallen wordt een soortgelijke tentoonstclling gehoudcn zoals die
welkn de dienst Public Relations in 1981 georganisecrd heoft onder het
tliema "eerste dag dcr liefhebbers" ten einde icdereen in de mogelijkhcid
no. stcllen ver.schillende voorwcrpen die rechtstrecks of onrechtstreeks
verband houden met het openbaar vervoer .aan te kopen, te vcrkopen of
gewoon tentoon te stcllen. Er zullen eveneens verschillendc standen ter
bcschikking gesteld worden van grote zuster-verenigingen.

Ten slotte zullen de echtgenotcn van de leden van onze v.z.w. voor een

doorlopcndc "bruegel-tnaal" zorgcn zodat er tijdens die (lange) dag vol-
doencic oten en drinken is voor icdereen.

lloud bijgevolg deze datum in uw agenda vrij en nodig vricndcn en kenmissen
uit. De toegang is gratis en de bezoekers zullen, indien zij dit wcnsen
kur.nen dcclnemen aan een "ongewone" tombola waarvan de trekking in de loop
van de avond zal plaatsvinden.



COSRIXÏtl-.S IiI.J HET N-L'!<MKR I VAN MSVB-NEWS

Pagina 6 (de actualiceic bij de MIVB in 1982, hoofdscuk 1 ExplolCatie)

înzake de exploitatic van L.8I op 26 okcober 1982, moet men lezen : "aile

dienscen van de 81 (van maandag tôt zondag) werdcn verlengd van de Prins

I.eopoldâquare tôt de Hcizèl (Sint-Lambertusplein)

Pagina 16 (verklaring der foto's)

Fotc 6 ; de datum van de wijziging v.in de pendelautobus n°76 en 77 moet

bijgevocgd worden ni. 12 decenber 1967, of anders gezegd cijdens

de 2c herstructureringsfase van heC MIVB-net van 1967-1968. Deze

pendeldienst 76 zal bijgevolg slechts 5 maanden rijden.

Foto 8 : de datum van de focu ontbreckt, ni. 26 mei 1976.

Wij verzuekcn de lezers ons voor deze iccmten of vergissingen Ce willen

verontsahuldigen.

RECTIFICATIFS AU S" I DE MTUB-.MSX'B NEWS

Page 6 (l'actualité 3 la S.T.I.B, en 1982, chapitre 1 Exploitation)

Il faut lire, en ce qui concerne l'e.vploitation de la L.81 au 26 octobre

1932 : Cous les services du 81 (du lundi au dimanche) ont été prolonges
du sq. Prince Léopold au Heysel (pl. St-Lambert)

Page 16 (légendes des plioco.s)

Photo 6 : il faut ajouter la date de la modification de la navette autobus

n"'76 en 77, 3 savoir le 12 décembre 1967, soit lors de la deuxième

phase do la restructuration du reseau de la S.T.I.B. de 1967-1968.

Cette navette 76 circula donc seulement cinq mois.

Photo 8 : il manque la date de la phopo, â savoir le 26 mai 1976.

I.es lecteurs voudront bien excuser ces omissions ou erreurs.



NIEUWS OVER HET mm

HET ANTWERPS TR,\MMATERIEEL IN HET MUSEU>Î VOOR HET STEDELIJK VERVOER TE

BRUSSEL

Sinds 1981 vordc door de M.I.V.3., in samenwerking met de dicnst Devordcring

van hiit Ptedeîi jk Vervoer van lu;c Ministeric van Verkeerswczen, telkcnjare

een {.!ie;r. itontooi-.stel ! in;;, gchowdcn over h(;C openbaar vervoer in de grotc. ste-

ijiîlijke ai;;;l<ir«ieraties. Zo kwaTnen reeds Charleroi en Gent aan de beurC.

î/ic iaar vordL hec openbaar vervoer in de Antwerpse aggloîneratie belichc.

In heC kader van dezc tentôonstclling werden door de zorgen van do M.I.V.3.

in de sciii Iden.-erkplaats van de Antwerpsesteenweg drie Antwerpse cramrijtui-

gcn gerescaurecrd en behorend toc de verzameling van de Vereniging voor bet

TrarOTjnour. (AM'JTRA), ni. de a'.otorwagens 200 en 550 en de bijwagen 601.

De blikvanger van het Ancwerps materieel is ongetwijfeld de motorwagen 200

van de Compagnie Générale des Tramways d'Anvers, die in 1900 gcbouwd werd

door Franco-Belge te La Croyère. Deze wagen werd op 21 januari 1901 op de

Draakplaats aan de Antwerpenaars voorgesteld, als een van de twee prototypes

van elektrische motorwagen.

Het koetswerk van de 200 was volledig ge.sloten. Het koetswerk van het andere

rijtuig was open, maar de zijwanden van het rijtuig werden geslotcn door

gùfJijnen die vanuît het dak kondcn neergelaten worden. De voorkeur van het

Antwerps stadsbcstuur ging echter uit naar het gesloten rijtuig 200.

Het open rijtuig kreeg het nummer 371 en zou reeds cnkelc jaren nadion als

dienstw.Tgen overgehoveld worden naar de dicnst Weg en Wcrken en in 1960

gesloopt.

De motorwagen 200 kreeg reeds vrij vlug aan elke open balkonkant een regen-

kap om de trambestuurdcr wat bescherming te bieden tegen de weersomstandig—

heden (1903). Het is in deze tocstand dat de wagen in het muséum tcntoon-

gesteld wordt.

In de période 1906-1908 werden de open platformcn volledig gesloten met

windschermen. De wagen is uitgerust met t,wec motoren van 20 PK en gcbouwd

op een châssis van het type "Brill".
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Tôt in l'J^I vindeti wij de wagen cerug in reizigersdienst, maar werd dan

ovcrgcheveld r.uar de lUonac Wcg en Werken als trckkcr van de schaaflorry.

Hij kreeg ahlaar het numncr i im vanaf 1963 het mnamer 8824.

In fehruari 1974 wo.rd hij buîten dicnsc gesteld om op 13 scptember van

het:?elide ja.ir overgeiievold te wurden naar Brussel (stelplaats Rcnbaanlaan).

Op 23 ju:ii I9H2 verheisde hij naar de M.I.V.B.-schilderverkplaacs Ancwerpse*

sleenweg. alwaar net de rest.iuratiewerken ecn aanvang werd genomen.

De iilaatsing In !ict nuseun gebeurde op 22 maart 1983.

De tweede wagen die Lcntoongcsceld wordt is de motorwagen 550, behorend tôt

de TPeka 522-551, en op 22 januari 1929 besceld door "Les Traeiways d'Anvers"

voi>r de Wereldtentfjonstelling van 1930 ce Antwerpen.

Oebouvd door het konscruktieuorkhnis "ENERGIE" te Marcinelle voor de eenheids-

prljs van 95.000 F, werd motorwagen 550 op 30 januari 1930 ce Antwerpen afge-

li'verd, vin de speorvugaansluiting von Mcrksem-Ijskelder.



ACEC-Charleroi leverde de clckCtische uicruscing en op elkc as waa een notor

gt-plaatsc wun 40 PK.

ne nieuwe reeks wagens uerd in dienst gcsteld op de lijn 3 (Merkscm-Zuidsta-

tûm) en op do extra diensten naar de Wereldtcntoonscelling.

icli iu-bbcn de w.igens weiitig oC geen vorbouwlng gekcnd. De vGornaamstc

wijeLging goschiedde in de période 1956-1959. Deze verbouwing ontvatte ;

- de uerlenging van de platfomen met aanbouw van stalen windschermen

(vandjor de bijnaatn "Stalcn Koppen")•

- ovurhoeks gepla.itstr poeiimatische deurcn;

- securitglas voor de spiegels van de windschermen;

- V"rplaarsb.nr« zicplaacs viior de ontvangor;

- vloerbeklcdîiig in riîbbcr;

- nieuwe elekcrische uitrusting met schakolbord op clk platform.

Ik't is in deze toentand dat de wagen aan lict publiek wordt vocrgesteld.

Ork':;:ddellijk na de verbouwing werden de wagens in dienst gestcld op de lijn

24 (SiIsburg-Scboonselhof).

M
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In 1963 kreeg dese reeks wagons een 6 voor hun reekanuimer, waC «en mechano-

grnfiachc waarde gat aan doze motorwagens. Hierdoor verkreeg men de reeks

4522-A551.

Hotur^agen 4550 werd op 24 december 1969 rechtstreeks van de lijn 3, waarop

hij die dag de diensc verzekerde, in de E. Banningscraac (nabij de Lamber-

montplaats - eindpunt; lijn 3) opgcladen op de N.H.V.B.-trakcor AT 553 tnet

beslcmtnLng het Traraniuseuni te Schepdaal. Aldaar verbleef de motorwagen bijoa

dcrtien jaar op de koer van hct muséum, Cen prooi van aile wceraomstandig-

CclukkÎK kon iiij op .!d oktober 1982 overgeheveld worden naar de

schilderwerkplaats Aijtwerpsesteenweg met hct oog op restauratve. Op 22

manrc 1983 kwam hij toe in heC muséum. De wagen wordt tentonngesteld met

cen koersbord v.in de lijn 3 (Herksem-Zuidstation), daar hij zijn loopbaan

beguii en oindLijilc -jp Jeze lijn.

Tetislolte i» er alrt derde Antwerpse vurtcgcnwoordigcr nog du bijwagcn 60J.

Oezc w.Tgen, als prototype gcbouwd in 1922 in het werkhuis van de Compagnie

C.'nêrale des Tramways d'Anvers - Grotc llondstraat, is uitgerust met bissels

van but gebraveteerd systeen C. Delmez, de toennalige hoofdingenieur en

directeur v.ui Je t r.i-itnaatsciiappi j. De wagen ligt tevcns aaii de basis van

do hoiiw van zastig bijwagens, genunmerd van 602 tôt 661. Oorspronkelijk

kon het rijtuiR zuwel in de zomer als in de winter gebruikt worden, gezien

da o.malon van de zijw.iuden konden wcggenomen en toruggeplaatst worden,

naar.colong i!« wuersoiiistindighoden.



De bijwaeens 602-631 werden besteld op 6 decembcr 1923 bij de "S.A. dos

Usines Ragheno" te Mcc-holen en gcleverd tusscn 28 oktober en 30 dcccniber

1926.

Do onilerstellen van de bijwagcns 632-661 bcstelde men op 11 maart 1925 bij

dezclfde konstrukteur. De koetswerkcn vervaardigde men echter in cigen

wcckhiiis. Einde jamiari 1926 waron al Je bijwagcns van de rocks 632-661

afgeworkt.

Van 9 ftbruari J9S2 tôt en met 29 oktober 1954 werden dertig rijtuigen

verbouwl lut écnriohtingrijtuigen met zitplaats voor ontvanger en schuif-

deuren langs de reclucrkant van het rijtuig. De linkcrzijde werd volledig

gcsloten. Het instappcn gebourde vooraan on het uîtstappcn langs de. middcn-

schuifdeur. De achterste plooideuren werden slcchts gebruikt als nooduit-

gang. De bijwagcn 601 werd alzo verbouwd.

Vanaf 1966 wor<!en de bijw.igcns van deze rceks geleidelijk buîtcn dienst

gcsteld. Op 22 april 1966 werd de 601 overgebracht naar Anderlecht (N.M.V.B.

sielplaats Het Rad) om daarna op 29 december 1969 vervoerd te worden naar

het Traranuseun te SchcpdaaI. Aldaar stond hij ook aan aile weorsomstandig-

heden blootgesteld.

De restauratie van de 601 in de M.I.V.B.-schilderwerkplaats Antwerpsesteen-

wog begon op 3 maart 1983 en de plaatsing van de wagcn te Holuwe gcbeurde

op 22 maart !

Na de tentoonstelling - einde september - in het Muséum voor het Stcdelijk

Vervocr te Brussel ziillen de drie Antwerpsc wagens tcrugkercn naar de metro-

pooi en een waardig otiderdak krijgen in het sinds 12 juni 1982 geopende

Antwerps Tram- en Autobusmuseum te Edegem.

Het ligt in de hedoeling deze terugkeer met een bijzondcrc luistcr te vieren

daar op dat ogenblik de tien oude Antwerpse tramwagens, eertijds in naam van

de Vereniging voor het Trammuseum en met de bercidwilligc medewerking van

M.l.V.A. gered van de sloop, volledig zijn gercstaureerd en terug te

Aniwerpen!

Dank zij de zeer gewaardeerdc medewerking van de M.I.V.B., van de M.l.V.A.

en de Dienst Bevordering van het Stedelijk Vervoer, alsook en in het bij-

zonder met de onverdroten inzet van de h^r A. Vandcrveken, Technisch

Inspecteur en werkhuisoverste van de M.I.V.B.-schilderwerkplaats Antwcrpse-

steenweg en al hef daarbij be.trokken pcrsoneel, kon de restauratie van deze

drie Antwerpse tramwagens tôt een goed einde worden gebracht.

Proficiat en dank U!

F.. KEUTCENS



L'ACTUALITE A LA S.T.I.B. EN

1. MODIFICATTONS D'ITINERAIRE

1.c 29 Kiar.t 1983, dvs modifications d'itinéraire ont été apportées aux lignes
d'autobus '«7, 49 et 89 sur le territoire de la cotmnune d''Anderlecht. On en

trouvera le détail ci-dessous :

I.igne 47 : entre la place De Linde et la rue de Neerpedc, cette ligne emprunte

dans les deux sens l'avenue Théo Verbeeck, l'itinéraire par les avenue d'Itter-

bcck oc Albert De Coster, le rond-point Pierre De Tollenaere et le square

Egide. Rombaux étant abandonné;

Ligne 49 ; entre le carrefour des rues d'Aumale et J. Broeren et la place de

la Vaillance, cette ligne est déviée vers le Midi par l'avenue Auber et les

rues de Douvres, Je la Justice et du Village, l'itinéraire par la rue d'Aumale

et le haut de la place de la Vaillance est abandonné;

Ligne 89 : cotte ligne est prolongée du Peterbos à Bon-Air aux heures d'ou

verture du Uestland Shopping Center, soit entre environ 8 h 30 et 20 h 00 du

lundi au sanedi (21 h 00 le vendredi); le nouvel itinéraire emprunte les

boulevards Maria Grocninckx-Dcney et Sylvain Dupuis; le nouveau terminus est

établi au boulevard Sylvain Dupuis à hauteur du boulevard Bracops; en dehors

de ces heures, la ligne 89 circule sous film 89 barré entre la Cité Modèle

et le Peterbos; en outre, aux heures de pointe, dos services partiels circu

lent également sous film 89 barré entre le Peterbos et le carrefour des rues

de Biroinghan et Nicolas Doyen d'une part, entre la Cité Modèle et Pannenhuis
d'autre parc; à la rue de Birmingham, la boucle terminus s'effectue par les

rues Nicolas Doyen ot Vandcrmecren (plaine du garage) tandis qu'è Pannenhuis,
la boucle tcminus s'effectue par le boulevard Emile Bockstacl et la rue

Charles Domeer; pour la nouvelle organisation de la ligne d'autobus 89, les

nouveaux fiîni.s i m) ici leurs «lo parcours suivants ont été mis en service ;

89 : Cité Modo le/Bon Air

893 : Cité Modêle/Peterbos

8911 : Diiche.sse

891J : Birmingham

89B : Pannenhuis.

2. LES MODIFICATIONS D'HORAIRE

Pour l'année 1983, les dates des traditionnelles modifications d'horaire

lors des vacances sont les suivantes ;



le 1er mai 1983, horaire prévacances pour Coures les lignes de tramways

à l'excepcion des lignes 39 ec 4A;

le 1er juin 1983, horaire prévacanccs pour Coûtas les lignes d'autobus, le

métro et les lignes 39 et A4;

le 1er juillet 1983, horaire vancances pour tout le réseau;

le 1er septembre 1983, reprise de l'horaire prévacances pour tout le réseau.

3. U:S MODIFICATIONS AUX VOIES DE TRAMWAYS

En raison des travaux de métro, des modifications aux voies de tramways ont

été apportées â divers endroits de la ville. En outre, certaines voies de

service ont été désaffectées. On trouvera ci-dessous un résume de ces évé

nements.

3.1. Boulevard Lêopold II

Le 13 janvier vers la ville et le lA janvier vers la place Slmonis, les tram

ways des lignes 19 et 103 empruntent les voies nouvellement construites à

gauche du boulevard Léopold II en regardant vers la Basilique entre le boule

vard du Jubile et la chaussée de Jette.

3.2. Place Eugène Flagey

Le 29 mars, le dispositif des voies de service de la place Eugène Flagey est

simplifié. En effet, les raccordements entre les voies de l'avenue des Epe

rons d'Or et celles Je la pl.nco Flagey côté ville sont désaffectés. Cette

nouvelle situation a entraîné des modifications dans l'exploitation des lignes

Bl et 93 .au départ de l'avenue de l'Hippodrome. Pour la ligne 81, les ren

trées et sorties de et vers le square Montgomery; s'effectuent dorénavant par

le boulevard Général Jacques et les voies de service situées chaussée de

W.ivre entre les 'Casernes et le carrefour de la Chasse; à l'issue de l'avenue

do la Chasse, un aiguillage électrique a d'ailleurs été installé pour facili

ter les rentrées au dépSt. Cet aiguillage qui porte le numéro 97, a été mis
ef: service dès le 8 mar.s. Pour la ligne 93, les rentrées et sorties vers

la Gare de Schaerbeek s'effectuent par l'itinéraire de la ligne 23, sous

film 23 vers la Gare de Schaerbeek et 23 barre vers le dépôt.

3.3. Boulevard Baudoin

Le A juin, vers la place de l'Yser et le 9 juin vers la station Rogicr, les

tramways des lignes 18, 19, 32, 101 et 103 empruntent des voies nouvellement

construites le long des trottoirs du boulevard Baudoin entre la porte d'Anvers

et la rue du Frontispice.





3.4. Avenue de Jette

Le 13 juin, vers Jette et le 24 Juin, vers I.i ville, les tramways de la ligne

103 empruntent les voies nouvellement, construites avenue de Jette, entre les

.avenues des Gloires Nationales et Carton de Wiart.

3.3. Gare du Midi

Ocpui.i qut-lques semaines, au moment où nous mettons sous presse, des travaux

de voie sont en cours pour rétablir la circulation des tr.amways dans la rue

Couvert ' .1 ptoxiraité de la g-irc du îlidi .ainsi que dans l'ensemble du tunnel

de la pl.icc de la Constitution. Cet itinéraire, qui avait été ab.andonné

dtpuiâ le 13 mai 1980 au profit de la rue de l'Argonne, doit en principe

être remis en service le 14 septembre prochain.

4, LES FILMS INDICATEURS DIRECTIONNELS

On sait que dans le courant de l'année 1982, des films indicateurs direction

nels, c'est-îl-dire ne mentionnant que le lieu de destination, ont été mis en

service sur cetaines lignes d'autobus. Cette pratique était cependant limi

tée aux services barré soit pour l'organisation de parcours partiels, soit

pour les rentrées au dépôt.

Dans le courant de 1'.innée 1983, l'utilis.ition des films indicateurs direction

nels a été étendue â l'exploitation de lignes entières de tramways et autobus.

En ce qui concerne les lignes de trariiways, ce sont celles desservies par des

véhicules du type 7700 (lignes 52, 58, 90). Pour les lignes d'autobus, ce

sont celles dont l'exploitation nécessitait l'emploi de plaques de pare-brise
(lignes 42, 43, SI, 53). Les dates de mise en service de ces nouveaux

films directionnels sont les suivantes :

-  le Ior rai : ligne 90;

-  If 1er juin : li;^ncs 42, 43, 51 et 53;

~ le 24 juin : ligne 52;

- le 1er j>iillcr. : ligne 58 (provisoirement du lundi au vendredi pendant

l'horaire v.ncanccs).

On rcrr..ir<;uern en p.irticulier pour Ic.s films indicateurs équipant les véhicu

les du type 7700, outre la suppression des films "dépôt" remplacés par des

services b.nrrés, l'apparition d'un nouveau type do film, les "barrés blancs",

qui piîrmet.tent de faire demi-tour en certains noeuds importants du réseau

(Barrière, Jacqmain, Nord, Midi).
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5. KVKNF.MENTS DIVKRS

5.1. Suppression dos billets de transit

Lî' janvier, sinultiinônii.-nc à l'adaptation des tarifs de r.e jour, le billet
•Je- iransic a été suppriné. I.c voyageur conserve le droit de changer deux

fois do véhiciilo dans le délai d'une heure, son titre de transport (billet

ou case .Je o.arto) faisant foi.

5.2. Suppression du garage Froissart

l.o 2!"> février, le garage automobile situé rue Froissart a été déclassé. Le

nouveau garage est situé rue de Birtninghan.

5.2. Dépôt Brogniez

Depuis le 1er juin, le dépôt d'autobus de la rue Brogniez est réservé à

l'exploitation des services spéciaux. De ce fait, une nouvelle répartition

de l'exploitation des lignes d'autobus par dépôt a été organisée.

>.■1. Lignes vertes

Depuis le 1er juillet, la ligne de tramways 52 est exiUoitée par véhicules

/730 ?i:!f-servicc. Elle devient ainsi la deuxième ligne verte du réseau

apré« I.: ligne 00.

Pierre DECOCK

Marc r.RirtF.N



EXPLOITAT ION DU RESEAU DES TR.ANSPORTS

URBAINS DE BRUXELLES

Du 8 MAI 19A5 AU 31 décembre 1953
(suite)

3. L'ANNEE 19A5

3.1. FACF. A l.'ATKU^X DES VOYAGEURS

Une caractéristique essentit^Ile de l'année 19A6 est le nombre de voyageurs

transportés qui s'éleva â plus de 491 millions d'unités, chiffre jamais

atteint auparavant et qui ne sera d'ailleurs plus jamais atteint par la

suite. Divers facteurs peuvent se tonjuguer pour expliquer ce fait :

- la guerre a provoqué un mouvement de population vers les villes, notamment

a Bruxelles après la libération où il a un gr.nnd besoin de main d'oeuvre

du fait de nombreux services d'intendance militaires alliés;

- les lignes urbaines des "Autobus Bruxellois" n'ont pas été remises en

service;

-  le transport privé, quoique redevenu libre, reste fort réduit et en-dessous

de ce qu'il ét.ait avant la guerre;

- la crise du logement inhérente 3 l'afflux de population oblige â des

déplacements domicile-travail importants.

Pendant toute l'.mnce 1946, les "T.U.A.B." se sont efforcés de faire face

à l'afflux dos voyageurs en intensifiant dans toute la mesure du possible

leurs services. Malgré ces efforts, ils n'éviteront pas la surcharge de

leurs véhicules aux liounïs de pointe, pendant lesquelles des grappes hitmai-

nes occuperont les marche-pieds des plates-formes voire même les butoirs.

Lf problème essentiel devant lequel les "T.U.A.B." étaient placés n'était

pas le matériel roulant ra.ais bien la pénurie de personnel. En effet, des

véhicules supplémentaires auraient pu être mis en circulation mais, vu la
rapidité de l'évolution du marché de l'emploi que nous évoquerons plus tard,

le nombre de c.indiicreurs et de receveurs était devenu insuffisant.

Parni tes mesures prises pour remédier à la situation, on peut citer les

quelques faits suivants :



- mîso en service de nombreux services intercalaires;

- maintien de services par motrice et remorque;

- non-rétablissement d'arrêts supprimés pendant la guerre et raccourcisse

ment des durées de stationnement pour maintenir une vitesse commerciale

aussi élevée que possible;

- mise en service anticipative des services réduits de vancauccs.

3.2. lA SITUAVION DO PF.RSONNF.L

Au cours de l'année. 1946, comme nous l'avons déjà mentionné, les "T.U.A.B."

doivent faire face à une grave crise de personnel. On peut en citer les

causes suivantes :

- beaucoup d'agents en âge d'être pensionnés, restés en service pendant la

guerre en raison du coût élevé de la vie, aspirent à présent au repos et

quittent la Société en grand nombre d'autant plus que la question des

pensions a été avantageusement solutionifée;

- do nombreux agents entrés aux "Tramways" pendant la guerre reprennent leur

ancien métier;

- l'attrait de meilleures conditions salariales dans d'autres entreprises.

L'n recrutement compendatoirc est bien organisé nais ses effets sont très

lents malgré les conditions d'admission assouplies, notaimncnt la reprise

d'anciens agents. Pour aut;mentcr le personnel d'exploitation, la société

a instauré le régime des agents mixtes, c'est-à-dire d'agents qui travail

laient environ la moitié de leur temps dans les dépôts et l'autre moitié

en tant que receveurs ou conducteurs.

Sur le plan social, on peut encore noter les événements suivants :

- te 7 février, par décision gouvernementale, les jours do fêtes légales

deviennent des jours fériés payés; pour l'année 1946, ces jours seront

au nombre de huit (lundi de Pâques, 1er mai. Ascension, lundi de Pente

côte, Assomption, Toussaint, Il novembre et Noël); ces huit nouveaux

jours de congé payé entraîneront la mise en application dès le 28 mai

d'un nouveau roulement de 5 jours suivi d'un jour de congé au lieu de

7 jours précédemment;
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- le 14 mai, le Gouvernement décrête le blocage des salaires;

- du II .lu \f> août inrlus, le mécontentenicnc résultant du blocage des salai

res et des condiiinns de travail cxtrcineBient difficiles, entraîne une

gfKve totale sur le réseau bruxellois.

î-"*' Î.KS F.VKN'K^ffMTS SL'R I.i; KESEAU

Le 9 février, lus derniers départs des tenainus sont retardés de 23 h 00

à ?3 11 T) l'-s sanicilis et dimanches sur les lignes suivantes : 3, 4, 5, 6,

7. 9, M, n. r>. lô. 18, 20, 2l>, 25, 27. 28, 31 , 33. 35, 40. 41 , 46, 47,

49, 52, 56, 58, 60, 63, A4, 65, 74 (dimanche), 74 barré (samedi), 76, 77,

83, 85, 87, 38, 89, 90, 93, 96 et 98. La totalité des terminus est ainsi

desservie.

Le 19 février, le service intercalaire 18 barré "Centenaire - Midi" devient

"Place K. Bockstael - Midi".

Le 2 avril, les motrices de type 5000 sont mises en service sur les lignes

39, 40, 'il cc 45; la ligne 15 est dorénavant desservie par des convois

"motrice tync 4000 - remorque".



l.e 23 avril, les services intercalaires 93 barré "Evere - Luxembourg" et
94 barré "Evere - Place E. Flagey" deviennent respectiveroent "Place E. Iliel

Luxembourg" et "Place E. Hiel - Place E. Flagey",

Le 2 mai, la ligne de trolleybus 54, interrompue depuis le 19 novembre 1945

entre les rues du Harenheyde et du Biplan, est rétablie entre Machelen et

Forest. Le môme jour, le service 54 barré "Av. Rogier - Forest" devient

"Av. Rogier - Place Albert".

l.e 10 mai, la première motrice équipée d'un siège pour conducteur est mise

en service. Il s'agit de la voiture stand.ird n" 1040 qui circule sur la

ligne 17.

Le 11 mai, le premier trolleybus équipé d'un siège pour receveur est mis

en service. Il s'agit du véhicule n" 6007.

Le 26 mai, dans le cadre de la bataille des prix menée par le Gouvernement,

le.s tarifs sont diminués d'environ lO!t.

Lu 1I juin, les services de la ligne 8 prolongés à Uccle-Centre sont

supprimés.

l.e 16 juin, les lignes 8, Il et 12 reprennent leur itinéraire normal par

la rue M.ïsui. On se rappellera que ce n'était plus le cas depuis le bombar

dement du 8 mai 1944. La longueur de cette interruption a été due d'une

parc ."i la destruction des égoûts il la rue Masui, d'autre part et ensuite

.i«j manque de rails pour reconstruire les voies.

Le ? juillet, le service "Mord - Vilvordc" est supprimé.

l.e 9 .icût, saite à l'avancement des travaux de la Jonction, le passage des

tr.imw.ays devant la façade de la gare du Midi est supprimé. Des lors :

-  le.-; 49. 52, 53, 53, 74, 81 et 83 .sont détournées par les voies

existant face .à l'hôtel de l'Espérance;

- vi r:i 1,1 ;>lairi> lî.iyalv, Iv.s lignes 20, 22 et 33 sont raccordées à la sortie

du boulevard Jamar à la voie empruntée jusqu'.î ce jour par la ligne 59

ven.mr du centre;

- les .services 20 b.irré et 22 barré stationnent comme le service 45 devant

l'hôrel de I ' Espérance au lieu de boucler ;i la i'l.ice do la Const iciitioii;

- provisoirement, les servi cc:s 18 barré, 56 b.irré, 59 et VA b.irré refoulent

.1 l'riubelte de Midi—Station vers le bonlev.ird Jam.ir candis que le service

5"( b.irré manoeuvre en "chapeau de curé"' .i l'an",le do l'avenue l'cnsny et

de 1.1 Porte de H.il.
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I.e 15 mût, le noiivernement autorise une forte augmentation des tarifSi

A titre d'oxotnpif, la carte de 20 voyages passe de 20 à 30 francs.

1.1! </ août, iiiu- lioijclf ti-rminuH .ivee voie de dépassement est établie â la

gare du Midi; au-delTi de l'aubette du Midi, les tramways devant boucler â

i:ec endroit, soit les lignes 16 barré, 56 barré, 59, barré et 83 barré,

regagnent: le boulevard J.imar par la rue de l'Argonne.

I-.0 II septembre, un arrêté du Régent interdit le stationnement debout des

voyageurs .1 l'intérieur des rompartiments des voitures,'sauf pour les deux

derniers passages en soirée. Les conditions de travail des receveurs sont

ainsi, et enfin, iirandenient améliorées mais cela ne résoud évidemment pas

les problèmes d'.iff 1 lu^nce -jux heures de pointes.

Le 30 septembre, une voie descendante ayant été construite rue S.aintc-Cudule,

les lignes b.l, 76 oi. 77 en provenance de la place Madou sont détournées par

cette voie i;t 1.1 rue d'Arer.borg en raison des travaux de la Jonction; la

voie ijp ta rue d'Assaut e.st provisoirement désaffectée.

Le lor o.r'.nhrc, les derniers départs sont retardés de 23 h 00 23 h 30 en

semaine sur toutes les lignes pour lesquelles c'était déjà le cas depuis

le 9 février, les samedis et dimanches.
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Le ^ octobre, s'ouvre au Heyscl le premier salon de l'Alimentation. A cette

occasion, une partie des voies de la gare du Centenaire est remise en état.

Ces installations avaient en effet été fortement endommagées durant la

«lierre p.ir les homb.irileriencs et l'occupation militaire allemande; en parti

culier, les sous-sols et rampes d'accès avaient été transformés en abri

anti-.ai'rien. D'autre part, vu la pénurie des mncières, tous les raccorde

ments, liaisons et aiguillages du peigne reliant les voies de garage aux

voies de sortie avaient été démontés pour être employés sur le réseau.

Pour le premier salon de l'Alimentation, seule une double boucle avair été

réparée. Les dimanches, les lignes 12, 46, 49, 81 furent prolongées depuis

1.1 (ilu-tf F. BocVstacl pour ilcsscrvir cette gare, n'.aiitre part, •'i l'avenue

Ascrid, on retrouva coomio avant la guerre la ligne 20 prolongée depuis la

(•..Tre «le Sohaerhoek.

Le 19 octoliro, dans le sens vers Machelnu, l'itinéraire de la ligne de

trolleybus 5-'« est modifié aux environs de la place Dailly. La ligne

enii^runte dorénavant l'avenue Chazal entre, la place Dailly et Je carrefour

"Ch.izal - Lanbiotte" au lieu de l'avenue Dailly et de la rue J. Coosemans.

A partir du 22 octobre, la même modification entre en service dans le sens

vers Fores t.

Le 21 octobre, la ligne 74 barré "Porte de Tervueren - Midi" devient

"P1.1C0 des Bienfaiteurs - Midi".



Le 21 occobre oncore, des services 7 barres circulent après 18 heures en

faisant demi-tour à la pla>'e Sinonis au lieu de la place de l'Yser. Le

12 novembre, r.cs services circuleront sous plaque barré.

Le 2fi novembre, l.n H>;ne 7 est prolongée de l'Altitude 100 3 Uccle-Calevoet

par la chaussée d'AIscmberg. Ce prolongement est le premier d'après guerre.

On remarquera qu'au terminus à Uccle-Calevoet, les voyageurs de la ligne 7

no bénéficient pas d'un billet "scindé" pour poursuivre gratuitement leur

déplacem.'nt vers l'avenue du Silence. En outre, au terminus de l'Altitude

100, les derniers départs de la ligne A8 sont retardés de 23 h 00 à 23 h 30

en compensation.

Le lor dêoeribre, les textes des plaques indicatrices des lignes de Watemtael

sont moditiés. four les lignes 33 barré et 98 barre, la mention "Watermael"

est remplacée par celle de "PI. E. Keym". Pour la ligne 9fi apparaît la men

tion "Sq. Archiducs" en lieu et place de "Watermael".

Enfin la ligne 96 harré "Porte de Namur - Cimetière d'Ixelles" devient

"Porte de Naraur - Pl. E. Ko>Tn".

Pierre DECOCK



LEGENDE DES PHOTOS
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1.- Remorque ouverte n''24A au Musée.

2.- Motrice anversoise n'*200 au Musée. (Photo E. Keutgens)

3.- Motrice anversoise n'SSO au Musée. (Photo E. Keutgens)

A.- Remorque anversoise n°601 au Musée.(Photo E. Keutgens)

5.- Motrice avec le film directionnel 90 B "Buyl" - juillet 1983

(Photo J. Bamps)

6.- Motrice 7775 avec le film directionnel 52 "Drogenbos" - juillet 1983

(Photo J. Bamps)

7.- Motrice 7775 avec le film directionnel blanc-blanc barré "Barrière"

- juillet 1983 (Photo J. Bamps)

8.- L'autobus 8236 sur la L.53 avec le film directionnel "Val Maria" 3

l'.irrct Gros Tilleul (.iv. des P.igodes - rue do Wand) le II juillet 1983

(Photo M. Grieten)

9.- Le dépôt de la rue Brogniez vers 1933-193A avec une motrice de type

ACOO et remorque s'apprêtant à sortir du dépôt, et 3 côté, un S.

Photo auteur inconnu - collection MUPDOFER

10.- Le même dépôt de la rue Brogniez le 13 septembre 1976 ; l'autobus 86A6

sort du dépôt pour rejoindre la L.36 (Monnaie - Chant d'Oiseau - Joli

Bois) (Photo .M. Grieten)

11.- Croisement des motrices 5025 et 1006 sur la L.15 boulevard du Midi -

place de la Constitution en octobre 19A5; remarquez 1'affluence-caracté

ristique de cette période (Photo auteur inconnu - collection MUPDOFER)

12.- Le trolleybus 6002 place du Luxembourg, se dirigeant vers l'.iv. Rogier

L.3A B av. Rogier - Luxembourg - place Albert le 20 septembre I9A9

(Photo J. Price - collection MUPDOFER)

13.- La M.123A photographiée le 19 juin 1971 à la place Danco sur la L.58

avec la plaque verte uniforme de service "Vilvorde - Nord", plaque se

trouvant encore incorporée dans le jeu 58 - 58 B en 1971; rappelons que

c'est le 30 juin 19AA que le disque avec la lettre S a été supprimé sur

cette plaque (Photo R. Stevens)



lA.- La M.A002 avec remorque effectue les manoeuvres "de chapeau de curé" au

terminus de la 1..7 (Grand-Blgard, Nord, Barrière de Saint-Gilles -

l'ccle Calcvoet) devant la gare d'Uccle Calevoct le 23 décembre 1957

(Photo J. Bazin)

VERKlJVRIh'G DER l-OTO'S

1.- Opon bijwagen n" 2AA in hct muséum.

2.- Antwerps motorrijtuig n' 200 in het muséum (foco E. Keutgens).

3.- Antwerps motorrijtuig n® 530 in het muséum (foto E. Keutgens).

A.- Antwerpse bijwagen n® 601 in het museiim (foto E. keutgens).

3." Motorrijtuig met bestemmingsfilra 90B "Buyl" - juli 1983 (foto

J. Bamps).

6.- Motorrijtuig 7775 met bestemmingsfilm 52 "Drogenbos" - juli 1983

(foto .1. Bamps).

7.- Motorrijtuig 7775 mec wit-wit gestreepte bestemmingsfilm "Barreel"

juli 1983 (loto J. Bamps).

8.- île autobus 8236 op de lijn 53 met de bestemmingsfilm "Mariêndal"

aaii de sLoppiadts Dikkc Linde (Pagodenlaan - de Wandstraat) op II

juli 1983 (foto H. Oricten).

9.- i)c r>':iiso v.in dî Brogniczstraat orostreeks I933-I93A met het motor

rijtuig van but type AOOO en de bijwagen die de remise gaat verlaten

'!:ct ernaast i-cn type 5 (onbekend fotograaf - verzamcling MUPROFER) .

10.- Dozi'lfde r<!!:>ise van de Brogniezstraat op 13 scpterober 1976 ; de

aiitcbus 8646 rijdt de remise buiten om L.36 te vervoegen (Munt -

VoRolzang - Mooi-Bos) (foto M. Grietcn).

11.- Kruising der motorrijtuigen 5025 en 1006 op de L.I5 Euidlaan - Grond-

wi'tplvin in okcober 1945; bemerk do typische toeloop voor die période

(onbekend fotograaf - verzamcling MUPDOFER).

12.- De trolleybus 6002 Luxcmburgplein, rijdt richting Rogierlaan. L.S4B

Rogierlaan - Luxcmburg - Albertplein op 20 september 1949 (foto J.

Price - vcrzimeling MUPDOFER).



13.- De M 123A gefotografecrC op 19 junl 197! op hcC Dancoplein op L.58

inec het ëénvornig groene dienstbord "Vilvoorde - Noord", dit bord

was nog opgenomen in de reeks 58 - 58B in 1971; wij hcrinncren

eraan dat op 30 juni I9AA de schijf met de letter S van dit bord

gcschrapt werd. (foto R. Stevens).

14.- De M. 4002 met bijwagen voert de T—vormige maneuvers uit aan het

cindpunt van L.7 (Groot-Bijgaarden, Noord, Barreel van Sint-Gillis

Ukkel Kalevoet) vAdr het station van Ukkel Kalcvoct op 23 december

1957 (foto J. Bazin).
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